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Was von der betrieblichen und privaten Zusatzpension noch bileibt
Pensionskasse, Zukunftsvorsorge: Die staatlichen Reformen in der Pipeline
Clever veranlagen: So sichern Sie Ihren Lebensstandard im Alter

Europas Mautsysteme st_ehen vor dem Kollaps

Weniger fahren_-'_aber" #




T ;] 5 1] T T PP

Infrastruktur: Schrumpft die Wirtschaft, wird weniger transportiert. Damit haben die Budgetplaner nicht gerechnet

Weniger fahren, aber mehr

Keine Frage, die Krise bremst den Guterverkehr stark, den Personenverkehr splirbar. Das bringt geringere Umweltbetastungen
— worllber sich ein paar Tiroler Bavern oder Wiener-Flughafen-Anrainer freven. Das verursacht aber auch drastische
Einnahmensveriuste fiir ASANAG, Bahn oder Flughafen, deren Ausbauplane plitzlich schwer realisierbar erscheinen,

WON CHRISTIAN JRG

nfang des Jahres freute sich die Ver-
chrswirtschaft noch dber das ange-
kilndigte Konjunkiurbelebungapaket der
Regierung tiir Bahn und Strafe. Es solliz
die Ausgaben von OBB und ASFINAG bis
2013 sicherstellen und der betroffenen
Bauwirtschalt Aufirige bescheren (siche
auch , Bahnhiife statt Blirohiuser im TOP-
GEWIMN des heurigen Jinner ab Seite 46).
Aber mittlerweile verblassen diese fir
die Zukunft versprochenen fast 20 Milliar-
den Earo vor der Tatsache, dass i der Ge-
penwart die Einnahmen ans dem Verkehr
weghrechen — egal, ob das nun die Lkw-
Maunt {siche  Osterreichs Autohahpen: Kei-
ne Kilometerfresser mehr™ aof Seite 52),
die Frachikosten bei der OBB-Tochter Rail-
Cargo oder die Landegehiihren am Wiener
Flughafen (siehe  Flughafen Wien: Kein
Auftrich mehr™ auf Seite 52 sind.
Gerade der Wiener Flughafen LieB in
den vergangenen Tagen nicht nur Geschifts-
reisende aufhorchen, die sich vielleicht re-
gelmitBig bei Abflug und Ankunftiiber die
cher wenigen Bavarbeiter auf der Baustel-
le des neven Terminals namens Skylink
wunderten. £Luletzt wurde mit dem Jahr
2001 als Ertiffrungstermin geworben, Der
newe Yorstand Ernest Gabmanm schloss das
i Ende Miirz dezsdiernt aus. Auch, weil En-
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de des vergangenen Jahres schon insgesamit
380 won 300 geplanten Euro-Millionen aul-
gebraucht waren. Problematisch dabei, dass
ein paar Monate zuvor der Kostenplan auf
ltber 650 Millionen Euro nach oben revidient
wuride, Also wolle man von einem exiemen
Zivilingenieursbiiro einmal die Kosten eva-
luieren lassen, Da kommen dann auch die
sinkenden Passagierzahlen den Flughafen-
verantwortlichen gar nicht so ungelegen.
Micht nur hinter vorgehaltener Hamd heal
es: Mit der derzeitigen — und wahrschein-
lich in den kommenden Jahren weiter sin-
kenden — Auslastung brauchen wir eigent-
lich die=e Kapazititserweiterung nicht un-
bedingt. Uhersetzt: Vielleicht kiinnen wir sie
unz auch nicht leisten!

Worauf man selbstversiindlich sofort
aus Schwechat hir: Okay, wir haben den
ersten Ferigstellungstermin zur Fulball-
Europameisterschaft nicht halten kinnen,
und auch fir hever schaut’s schlecht aus.
Aberes wird auf jeden Fall™ weitergebaut,
Schliefilich kann man ja die ankommenden
Toaristen und Wien-Feisenden nicht mit ed-
ner Bauruine begriillen — auch wenn Wien
anders 151,

Hihere Lkw-Maut als Kostenkosmetik

Geringere Kapazititen auch auf der Auto-
bahn: Nach stindig steigenden Einnahmen
aus der Liow-Maut rechnet die ASFIMAG
{ Autobahnen- und Schnellstraen-Finan-
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zicrungs-AG) filr das laufende Jahr mif
drastizch schrumpfenden Mauterlésen.

Zwar betrugen it Jahr 2008 die Maut- =
einnahmen insgesamt noch rund 1,52 Mil- %
liarden Euro = was wiederum eine S:ulga-é
rungsrate gegeniiber dem Yorjahrim Zehn- 3
Prozent-Bereich bedeutet; eben wie in 3
den Jahren zuvor. Aber ein zweiter Blick 3
zeigt bereits, welches Gefahrenpotenzial in ‘E
dieser Rechnung steckt, Denn den Haupl-%
teil dieser Summe hat der — meist verten- =
fielte — Giltertransport auf der Strabe auf- ;_
gebracht. Laut Jahresergebnis entfielen rund §
1.06 Milliarden Euro auf die Lkw-Maut- 5
cinnahmen und mund 335 Millionen Euro
aufden Yignetten-Yerkauf, Der Bestvon 118
Millionen Enro stammt von Sondermaut-
strecken. Und dort sind wohl auch Lkws im
gleichen Verhdilinis fiir die Einnahmen zu-
stiindig,

[ Janner betrug die Fahrleistung aller
Kraftfahreeuge mit mehrals 3.5 Tonnen zu-
lissigem Gesamigewicht im dsterreichi-
schen Autnbahnen- und Schnellsirallennetz
aber nur rund 2044 Millionen Kilometer -
was immerhin 20,3 Prozent weniger ist als
im Vergleichszeitruum des Vorjahrs. Und §
dabei schaffien die ASFINAG-Kassiere ihr <
—erfreuliches —08er-Ergebnis (plus 21 Mil- £
lionen Eura) auch mur mit einer Tariferhi- &
hung im Sommer 2007, Denn schon 2008 £
fuhrennicht mehr Lkws auf Osterreichs hi- -
herrangigem Sirallennedz als im Jahr zuvor. £

el g Kormmaonation, K Thirresmras] was bigshal
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Somit ist ein Fukunfisszenario der
atralenfinenzierung ohne Mauterhithung
[Da verstehl man e

nur schwer vorstellba;
als gelemter Dsterreicher schon ganz gut.
dass die nun versprochenen und von der
EL zukiinftig hiichstwahrscheinlich er-
lauhten hitheren Mauren auf bestimmiten
Lkw-5trecken manchen Finanzvorstin
den und Landesriiten sehr recht kommen
auch wenn diese Zuschlige erst von den

ELl-%erkehrsministern at pFesegnet wer-
den milssen, dann nochmals ins EL-Pa
lament wandern und Iriihestens X112 Bea-
litdie sind.

Lnd suech wenn sie vorrangig dem Un-
weltschurz dienen sollen

wvein, nein”, wehrt man fast hinderin
gend im Verkehrsministerinm ab. Zwar Lisst
sich dhesberiiglhich niemand namentlich zi-
tieren, aber die offizielle Avszage lauie
o vorangiges Liel der Einberichung der
Umwelikosten in die Lew-Mami=-Tarife is1
o5 nicht, die Mauten zu erhithen, sondem es
gicht vielmehr darum, einen klaren win
s¢halthchen Anreiz tiir die Transportunter
nehmen zu geben, die Logistik zu verbes
sern und dedurch Leertahrien und die damit
verbundenen Kosten zu reduzieren.™

Was ja schlicht und einfach noch weni
el Fahrienund IIII|.'|I+'I\.\,"II'|__-';,'T|_' Einnahmen
aus dem Lkw-Bereich bedeuten wilrde,
Kdnnte alao vielleicht eine teurere Plw-
Vignette das Kostenloch filllen?

L liisst man sich ministeriellerseits ein
Hintertiir] frei = und auBerdem milsse man
s schon anders und ditferenzierier sehen:
LachlieBlich gelites bei der pesetzlich vorge
sehenen jahrichen Intlationsanpassung nichi
um gine Erhihung der Vigneenpreise mil
dem fiel, zusiitzliche Einnahmen fiir die
ASFIMNAG 7zu lukrieren, sondern vielmehr
darum, die fiir Erhaltung, Betrieh und wei
teren Aushau des Aotobahnen- und Schnell-
straBennetzes nodwendigen Einnahmen aus
der Maun und der ‘-.'l;n:l‘_:_‘- 2u sichem.™

genau hierspielies sich, wie jings
e Meldungen ze1gen. 5o hat die ASFINAG
gepeben, dass der Aushau
der Verkehrsbeemtlussungsanlagen moribck-
;_:'*u.'|||:;u||l wird, JAber das sl nur ene Ke
dimensionierung®, wird dort sofort abge-
schwicht, wenn die Rede daranf kommi
diss emne Evalwierung der drei Verkehrshe-
cinflussungsanlagen in den Grofrinmen
Wien(A23), Linz und Vorartherg cin Einspa-
|U||;-:h||||[r|:.-'.:|| vory rund 21 Millsonen Eurce
ergeben hat — wenn man sie nicht baat oder
rumindest bedeuwtend kleiner dimensionier
Buslang waren insgesamt 63 Millionen Euro
fibr solche Meize in ganz Osterreich geplani

Dz Bahn fahrt in den Finanzierungstunng
[*a kann die Bahn schon frilher als die Stra-
Be (mil einer !'-.I:|I|I|_'|"|-E‘-I'||_|r|-‘-_' ) rurmimddest aut
gine Erhihung der Ticketpreise im Perso
penverkehr ballen, Ab Jahresmitte sollen sie

o
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Wemiger Flegreuge in Schweohal, weniger Aubos
awtder Autnhahn und mahr Glitarwaggons aul dam
Abstefigleis. Die Folge: fus direkien Mauten und
Streckenenigelten wind dewtich weniger rin-
qanammaean

luut Insiderkreisen aus den OBB um sichen
his achi Prozentechithn werden, um w Cnigs-
tens die vom friiheren Verkehrsminisier
Werner Favmann w epen der Matiomalriks-
with| 20018 gestoppien Preiserbithungen auf
rufangen, [Me :I:||'-':|I'.:_'| als | r|:!.:_'hi|~;'.|l__'|_|r|;__'
gedachie einmalige Uberweisung von 15
Milliomsen Buro st wohl lingst schon aof-
gebravchi.

Aber die wahren Probleme der Schie-
ne licgen ehenfalls im Frachtbheraich, Han
docherst kiirelich sogar die Eisenbahnerge-
werkschaft die Cifentlichkeit insofern auf
;__'rl'iiI‘.:'II_.:Iu_I:'.u_ it |-|r|._.|'|;-'-_'|"-_ln:l_'|:||~.' s
zusammenbrechen kinnte™, Wilhelm Ha
berzettl sprsch als oberster Bahn-Gewerk-
schafter von einem Konzernverlust im ver
gangenen lihr won 64400 bis B4 Mallionen
Euro. Denn die Bahn muss ihr Vermdigen
drastisch abwerten —weil weniger transpor-
tiert werden kann und damit weniger Ziige
durchs Land rollen

Der Hinterprund: Nach dem Rech
nungslegungsstandard [FRS (Intemational
Financial Reporting Standards )y muss Anla
revermbpen dbpeweriet werden, wennesin

=1




eierm Jahr nicht gelingt, wenigstens fiinf
Prozent auf das Vermdgen zu verdienen.
Dxas wear im vergangenen Jahroffenbar nicht
der Fall. Und filr 2009 scheint's nicht bes-
ser zu werden. Ein bezeichnendes Beispiel
filr die derzeitige Gilterfrachisituation auf
der Schiene: Die fiir den Frachtverkehr zu-
stindige OBR-Tochter Rail Cargo Austria
(RCA) muss aus Griinden der Betriechswirt-
schaftlichkeitdie Abfertigungsmiglichkeit
fiir Wagenlsdungen auf 25 dsterreichischen
Verladestellen bis Ende dieses Tahres stre:-
chen. Das sind zwar nur fiinf Prozent der ins-
gesamy M) dsterreichischen Verladesiel-
len. Aber anf diesen 25 Abfertigungsstellen
gibt es eingestandenermaBen 2in krasses
Missverhiiltnis zwischen Nettofrachterlt-
sen und Produktionskosten™, hitrt man sei-
tens der RCA.

e internationale Dimension dieser
Misere: Dhe Deutsche Bahn zum Beispiel hat
ein Drifte]l ihrer I0L000 Giiterwaggons aus-

iert. In Mordamerika konnten sich die
Gilterbahnen bis Ende 2008 dagegen er-
staunlicherweise der Krise entziehen - im
Februar 2004 jedoch brach der Frachtver-
kehr um fast 15 Prozent ein,

Finanzierungskosten als Zeithombe

Wor diesem Hintergrund scheinen die hei-
mizchen Szenarien fast noch beruhigend,
Allerdings kiimpft unsere Bahn ja bekannt-
licherweise mit anderen Altlasten — Stich-
wort: jene Riickstellungen in Hidhe von 438
Millionen Euro aus den schiefgegangenen
Spekulationsgeschifien des OBB-Konzems
mit der Deutschen Bank oder die swalf Mil-
lwrden Euro Scholden, mit welchen Finanz-
vorstand Josel Halbmayr praktisch tiglich
kimpfen muss, Wie dieser Kampf in der

Flughafen Wien: Kein Auftrieb mehr?
Sa hob (sterreichs griifiter Fiughaten vor der Krise in den vergangenen vier Jahren abc

2006 mmw

188 | ta 204
2724 | ca 2BBA
5214 | ca.5673
1203 | ca. 1504

159
24,7
4103

16,9

463,9

buchhalterischen Praxis aussieht: Halbmayr
miss pedes Jahr mindestens 400 Millionen
Euro allein fiir die Tilgung der Zinsen #u-
sftzlich verdienen, Der oberste Bahn-Boss
Peter Klugar bleibt optimistisch und glaab,
dass die Bedienung dieser Schulden durch
die Situation auf dermn Kapitalmarky zwar
schwieriger geworden sei, die Mehrbelas-
tung sich aber in Grenzen halie,

Aber iiber derartipe Kleinigkeiten
schweigt man sowieso lieber - obwohl we-
gen der Wirtschaftskrize perade jetzt die
Zinzen fibr die Finanzierung steigen. Bed der
OBB-Infrastruktur AG rechnet man mit ei-
mem Zinsenanstieg von 1,25 bis 1.5 Pro-

2006 | 2007 | 2008

T
21844 | 22569 |

825 { 984 ; 1.080

1293 | 3261 |

zent, Kalter Konteraus dem Verkehrsminis-
terium: . Finanzicrungskosten wurdan auch
in der Vergangenheit nicht budgetiert.”

Eine Vogel-Straub-Politik, die sich aber
vielleicht gerade heute richt. Sogar Ver-
kehrsministerin Doris Bures musste erst
kiirzlich eingesichen, duss man nun bei-
spiclsweise beim projektierten Bau des
Brennerbasistunnels bel einer Summe von
acht Milliarden Euro plus mindestens vier
Milliarden Finanzierungskosten angelangt
sei. Auch wenn's der lingste Tunnel Europas
werden soll; Vor einem Jahr standen erst
maximal sechs plus drei Milliarden in den
Planungsbiichern. Damit ist man bei einer
Kosteninflation von stolzen dreiBig Prozent
pro Jahr angelangt,

Aberdos sollte den Staatsbiirger, Bahn-
fahrer, Pkw-Besitzer, Spediteur oder Flug-
reisenden nicht weiter beunruhigen — meint
man zumindest im Infrastrukiurministerivm.
Fragt man hier nach einem Rezept fiir das
Schlieben dieser Kostenschere, heibt es re-
lativleger: . Derim Vergleich zuden extrem
langfmstigen Infrastruktur-Investitionszyk-
len hoffentlich eher kurzfristige Einbrisch
des Wirtschaftswachstums hat zundichst kei-
ne Auswirkung auf die Investitionspline
und die Finanzierung der Infrastrukiur.*

Wiks wohl nur so viel bedeuten kann: Ob
und wanm die Tarife und Mauten fiir Pkws
uned Lkws angehoben werden, will und kann
man nicht verraten. Aber egal, wie kosten-
deckend das private Bahnfahren oder wic
teuer beziehungsweise sinmvoll der Trans-
port von Giitern auf der Schiene ist—beides
wird sowieso vom Steverzahler beglichen.

Oder, anders ausgedribckt: Wir milssen
gar nichi mehr fahren, um mehr zu zahlen,
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